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Technické zprava
Uvod

Projekt feSi v této objektové €asti rekonstrukci stavajicich komunikaci a nové komunikace
v lokalité Albrechtice - stfed v ul. PoStovni na zékladé zpracované dokumentace pro stavebni
povoleni. Dokumentace je zpracovana v rozsahu tendrové dokumentace. Stavba a tim i realizace
komunikaci je navrZzena na pozemcich p. €. 136/17, 136/3, 133/40, 133/39, 133/63, 132/8, 132/9,
132/6, 132/7, 133/71, 133/68, 133/64, 133/67, 133/27, 133/28 a 136/18, které jsou v majetku obce
Albrechtice nad Orlici, na pozemku p. &. 373/1, ktery je v majetku Kralovéhradeckého kraje.

Navrhované komunikace jsou rozdéleny do tras A a B. Jejich umisténi je vyznaCeno
v situacich. Komunikace jsou napojeny na komunikace v ul. 1. maje — silnice 11/305 a v ul. TyrSova.
Dale se na pfilehlych pozemcich, kde neni provedeno oploceni, provedou nejnutné&jsi zemni prace
tak, aby byla zajisténa stabilita konstrukci komunikaci. Navy3eni komunikaci nad okolni terén je
dano nadmorskou vySkou Urovné stoleté vody (1997) 250,00 m n. m. a tim umoZznéni snadnéjSiho
pFistupu k prfedpokladdanym RD.

V trase A jsou podél vozovky umisténa kratkodoba podélnd parkovaci stani v celkovém
poctu 11 stani, z toho je jedno stani uréeno pro osoby s omezenou schopnosti pohybu. Pro
odstaveni vozidel se u kazdého RD pfedpokladaji minimalné dvé odstavna stani (v&. gardzoveho
stani).

Casti pozemk s ornou ptdou zastavénych komunikacemi a pfilehlymi terénnimi Gpravami
se oddéli a trvale odejmou ze ZPF. Na toto trvalé odnéti byl Méstskym Gfadem v Kostelci nad
Orlici vydan souhlas ¢&.j. ZP 473/06-1257/06-Ce. Pfedpoklada se, Ze ornice z pozemki byla
sejmuta v ramci vystavby inZenyrskych siti.

VysSkovy systém Bpv, soufadnicovy systém JTSK. Hlavni vyskovy bod je na budové posty.

Pouzité podklady:

- polohové a vySkové zaméreni lokality se zakreslenim siti a katastralnich hranic pozemku
- digitalni podklad trasy STL plynovodu

- digitalni podklad trasy vodovodu

- digitalni podklad trasy splaskové kanalizace

- digitalni podklad trasy PVSEK

- inZenyrsko-geologicky prizkum

- dokumentace pro stavebni povoleni 2006

Stavajici stav
V feSeném prostoru jsou vozovky z vétSi Casti Stérkové, pouze na vjezdu z ul. TyrSova

Z Zivicného recyklatu. Vjezdy na pozemky jsou zatravnéné, Stérkové, dlaZzdéné nebo betonové.
Kryt chodnikd je z betonovych dlazdic, zamkové dlazby a betonu. DI&zdéné chodniky jsou opfeny
do chodnikovych a zéahonovych obrubnikd. Vozovky jsou podél chodnikd a v ¢asti i podél zelené
lemovany betonovymi chodnikovymi obrubniky. Povrch chodnikll je nerovny, dlazba popraskana.
Odvodnéni vSech stavajicich ploch je do pfilehlého terénu.

Veskeré znamé prubéhy podzemnich vedeni jsou zakresleny v situaci.

Technické reSeni

Navrhované komunikace jsou feSeny pfevazné v mistech stavajicich. Jsou doplnény
parkovisté, zpevnéné vjezdy a chodniky. Vozovky jsou navrZzeny jako obousmérné. Provoz vozidel
je upraven dopravnim znacenim.

Zemni prace

Na lokalit¢ byl zpracovan podrobny inzenyrsko-geologicky prlzkum pro vystavbu
komunikace. Dle vyhloubenych sond se podloZi silni¢ni komunikace zde bude tvofeno slabé
zahlinénymi pisky (S - F). Tyto zeminy tvofi pomérné vhodné podloZi silni¢nich komunikaci, jsou
dobre propustné a objemoveé stalé, velmi vhodné do nasypu.

Podzemni voda byla sondami zastizena v hloubce 0,9 — 1,4m (247,90 m n.m.),
predpokladany vodni rezim kapilarni.

V pripadé vyskytu neoCekavanych nepfiznivych okolnosti pfi budovani komunikace je tfeba
kontaktovat zpracovatele inZzenyrsko-geologického prizkumu. Zmény je nutno konzultovat se
zpracovatelem dokumentace a investorem.
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Pfed zahgjenim zemnich praci je nutno vyty €it vSechna podzemni vedeni a jejich
prubéh ov éfit sondami a trasy viditeln & oznadéit v terénu a p Fi pracich v jejich blizkosti se
Fidit poZzadavky jejich spravc .

V jednotlivych traséch je nutno sejmout pfipadnou humoézni zeminu v pfedpokladané
tloustce 100 mm a ulozZit ji oddélené od ostatniho vykopku. Sejmutd humézni zemina
v predpokladaném objemu 229 m® se uloZi na meziskladku a ¢ast v objemu cca 118 m? vyuZije pro
zpétné ohumusovani nezpevnénych ploch a zbyvajici ¢ast se rozhrne na pozemku parc. ¢. 133/1
nebo odveze na skladku.

Bouraci prace spocivaji v odstranéni chodnikd v ulici PoStovni a odfrézovani pruhu
Zivicného krytu pro napojeni vozovky v kfizovatkadch s vozovkami v ulicich 1. m4je a TyrSova.

Dale se provedou odkopavky a nasypy pro novou konstrukci vozovek dle pficnych feza.
Zvlastni daraz musi byt kladen na dostateéné zhutnéni zasypu ryh po vykopech pro chranicky
kabelovych vedeni. VeSkeré nasypy a zasypy ryh musi byt provedeny z dobfe propustné zeminy.

Pro zeminy S-F se plan vSech trasach zhutni na relativni hutnost 1,=0,90 do hloubky 0,5 m
pod plani na nasypu a 0,30 m v zafezu (CSN 72 1006) a zarover je stanoven modul pretvarnosti
podloZi Epgr, = 30 Mpa. Miry zhutnéni se ovéfi zkouskami. V pfipadé nizSiho modulu pfetvarnosti
podloZi je nutno prokdzat unosnost vozovky pro danou tfidu dopravniho zatizeni vypoctem.
Zakladni pficny sklon plané je vzhledem k charakteru podlozi (dobr& propustnost) navrzen ve
stejném sklonu jako kryt vozovek a chodnikd.

Vybourany material se odveze na skladku nebo na misto urené investorem, pfebyte¢ny
vykopek se bud ponech& na misté pro vyrovnani terénu na parcelach podél vozovky, nebo odveze
na skladku. Pfehled zemnich praci je uveden v tabulce zemnich praci v ¢asti A.

VeSkeré nezpevnéné plochy dotéené stavbou se ohumusuji a zatravni v€. pozemku
parc. €. 133/1, na kterém se pfedpoklada zafizeni stavenisté.

VySkové uspo_radani

VySkové FeSeni vychazi ze stavajicich vyskovych pomérd v zdmovém lGzemi; je nutno
respektovat navaznosti na pfilehlé komunikace, stavajici objekty a vjezdy na pozemky. DalSim
faktorem je téZz nadmorska vySka Urovné stoleté vody 250,00 mn.m. (1997), kterou musi
respektovat investofi novych RD. Dale musi byt zajiSténo téz kvalitni odvedeni povrchovych vod z
komunikaci. Zakladni pficny sklon vozovek je navrZzen jednostranny 2 - 2,4%, podélny sklon min.
0,5% a max. 3,5%. Zakladni pfiény sklon chodniku je navrzen 2%. Na vjezdech na pozemky je dle
umisténi v trase sklon 1,5% - 6%, pfi rampovém uspofadani az 12%. Na chodnicich musi byt vSak
zachovéana min. Sife 0,90 m s max. sklonem 2%.

Chodnikové obrubniky jsou navrZzeny podél vozovek a zakladni pfevySeni €ini 120 mm. Na
prechodech, podél stani pro osoby s omezenou schopnosti pohybu obruby snizeny na 20 mm nad
aroven krytu vozovky a podél vjezdl na pozemky jsou obruby snizeny na 20 - 40mm nad droven
krytu vozovky. SniZeni obrub je graficky vyznaceno na situaci.

Vtrase A jsou umistény dva Siroké zpomalovaci prahy. Jeden je navrzen 10 m od
kfizovatky s ul. 1. méje a druhy pfed €. p. 295, ktery zaroveri umoZziuje pfizpusobeni vozovky
k vySkovym rozdilim.

Sifkové uspo Fadani

Trasa A - Sifka vozovky je navrZzena jako obousmérna od zacatku trasy po km 0,01000 v
Sifi 6,0 m a dale v Sifi 5,0 m. Chodniky jsou v celé trase v minimalni Sifi 1,50 m. Parkovaci podélna
stani jsou Sifky 2,20 m a délky 6,00 m pfipadné 6,20 m, kromé& stani pro osoby se sniZzenou
schopnosti pohybu, které je dlouhé 7,00 m.

Trasa B - Sifka vozovky je navrZena v celé trase v z&kladni Sifi 5,00 m. Levostranny
chodnik je v této trase jednotné Sife 1,50 m. Chodnik je napojen chodniky v trase A.

Vyty €eni
je patrno z vyty€ovaciho vykresu, kde jsou téz uvedeny zakladni navrhové prvky obloukl a

MriLviv s

v ul. 1. mdje.
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Konstrukce komunikaci
VSeobecn é

Konstrukce vozovek je navrZzena s krytem z asfaltového betonu pro tfidu dopravniho
zatiZzeni VI a navrhové poruSeni vozovky D2. Chodniky v€. vjezdld na pozemky jsou navrzeny
s krytem ze zamkové dlazby. Parkovisté jsou navrZzena se stejnou konstrukci jako vozovka.

Technologie provad _éni

Pavodni z vétsi ¢asti Stérkové, pouze na vjezdu z ul. TyrSova z Zivicného recyklatu. Nové
vozovky jsou navrzeny technologii s rozfrézovanim a reprofilaci souCasné skladby vozovek a
naslednou stabilizaci rozfrézovaného materialu cementem s pfisadou na bazi mineralld a zeolitd
modifikujici jeho hydrataci. Po zhutnéni bude uzavien infiltranim nastfikem, na né&jz bude polozen
Ziviény kryt. Modifikujici pfisadou je jemna, prachovitd pfisada vyvinuta specialné pro vystavbu
silnic. Tato latka je sloZzena z alkalickych a zemitych alkalickych latek a ze syntetickych zeolytd,
obohacend komplexni proaktivni latkou, ktera kone¢nému vyrobku dodava jeho jedine¢né
vlastnosti, které jsou popsany nize.

Modifikujici pfisada vylepSuje a zvySuje pevnost v tlaku a pruznost konstrukci obecné a je v
podstaté aplikovatelna ve vSech materidlech, ve kterych tvofi spojovaci latku cement. Aplikace
materialu v kombinaci s cementem znamena vylepSeni kvality cementu do takové miry, Ze je
moZné pouZzit zrecyklované stavebni materialy, které by jinak pro dané uc¢ely nevyhovovaly.

Pfisada modifikuje dynamiku a chemické pisobeni b&éhem hydratacniho procesu cementu,
jak je popsano nize a ma na krystaliza¢ni proces pozitivni vliv, protoZe tvofi dlouhé krystalizované
slouéeniny. Pfisada mlZe hydrataéni proces cementu urychlit nebo v pfipadé potfeby i zpomalit
tak, aby pro kazdou situaci vznikl co nejideélngjSi proces. Pfisada umoZzZiuje uZiti mistnich
materidld. Toto znamena celkové sniZzeni nakladu na vystavbu silnice ¢i silni€nich konstrukénich
prvkd, dulezité uleh&eni Zivotnimu prostfedi a velmi kratkou dobu vystavby.

Technologie modifikujici pfisady se osvédcila v desitkach zemi po celém svété v
nejriznéjSich klimatickych podminkach. Pfi pouZziti této technologie dochazi k nahradé vSech
konstrukénich vrstev tradi€né pojatych vozovek vrstvou jedinou, kterd je uzaviena tenkou
obrusnou vrstvou. Vyslednd smés nahrazujici konstrukéni vrstvy se sklada ze smési cementu,
vody, modifikujici pfisady na bazi mineralld a zeolitd a pfedevsim rozfrézovaného materialu ze
stavajicich rekonstruovanych komunikaci. Diky pruznosti vrstva spoluptsobi s vrstvou obrusnou
asfaltovou, jejiz tloustku Ize minimalizovat.

Davkovani materialu pfisady na bazi mineralt a zeolitl a cementu je zavislé na sloZeni
stabilizovaného materidlu na konkrétni komunikaci.

Vlastnosti, které by méla vysledna deska mit:

Pevnost v tlaku: 4-7 MPa

Pevnost v pficném tahu: >25% pevnosti v tlaku

Pevnost v tahu - > 250 mm/m

Modul pruznosti > 4000 MPa

Navrh konstrukce vozovky vychazi z pfisluSnych TP v zavislosti na konkrétnim misté dle prazkumu

(viz dokladova &ast).

Rekonstrukce stavajicich asfaltovych kryt — d (viezd z ul. 1. maje):

Oprava komunikaci bude provedena metodou Road-mix. Stavajici asfaltovy kryt bude
odfrézovan az na Stérkové podlozni vrstvy, ktera se reprofiluje. Pfebyteény material bude pouzit do
nasypu pfipadné odvezen na skladku ¢&i jiné misto uréené investorem. V pfipadé, Ze se
v komunikaci vyskytuji objekty, jako jsou kanalizacni Sachty, vodovodni Soupata ¢&i vpusti, je
potfeba je obkopat do hloubky stabilizované vrstvy a tuto zeminu rozprostfit do stabilizované
plochy. Nasledné bude pomoci zemni frézy a davkovace pojiva provedena stabilizovana vrstva o
tl. 250 mm. Jako pojivo bude pro prvni pojezd frézy pozita pfisada modifikujici hydrataci cementu
na bazi minerdld a zeolitt a nasledné bude nadvakrat zafrézovdn cement. Provedena
stabilizovand vrstva bude srovnana graderem a zhutnéna zemnimi valci.

Po provedeni stabilizované vrstvy budou pfizvednuty veSkeré objekty v komunikaci do
vysky +5cm od stabilizované vrstvy a nasledné bude proveden Ziviény infiltracni postfik a na néj
bude poloZena jedna vrstva asfaltového betonu ACO 11+ o tl. 50 mm. V pfipadé nerovnosti
stabilizované vrstvy je mozné pouZzit tenkou asfaltovou vyrovnavku.
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Celkova tloustka provedenych uprav vozovek bude 300 mm. Provedend oprava
komunikaci bude respektovat navrzené Sifkové, vySkove, sklonové a pricné poméry.

Rekonstrukce stavajicich St __érkovych a makadamovych kryt _ d (zbyvajici _éast vozovek):

Oprava komunikaci bude provedena metodou Road-mix. Stavajici Stérkové a makadamové
kryty budou reprofilovany Prebyte¢ny material bude vyuzit do nasypu, pfipadné odvezen na
skladku ¢i jiné misto uréené investorem. V pfipadé, Ze se v komunikaci vyskytuji objekty, jako jsou
kanaliza¢ni Sachty, vodovodni Soupata ¢i vpusti, je potfeba je obkopat do hloubky stabilizované
vrstvy a tuto zeminu rozprostfit do stabilizované plochy. Nasledné bude pomoci zemni frézy a
davkovace pojiva provedena stabilizovana vrstva o tl. 250 mm. Jako pojivo bude pro prvni pojezd
frézy pozita pfisada modifikujici hydrataci cementu na bazi mineréld a zeolitd a nasledné bude
nadvakrat zafrézovan cement. Provedena stabilizovana vrstva bude srovnana graderem a
zhutnéna zemnimi valci.

Po provedeni stabilizované vrstvy budou pfizvednuty veskeré objekty v komunikaci do
vySky +5cm od stabilizované vrstvy a nasledné bude proveden Ziviény infiltraCni postfik a na néj
bude poloZzena jedna vrstva asfaltového betonu ACO 11+ o tl. 50 mm. V pfipadé nerovnosti
stabilizované vrstvy je mozné pouZzit tenkou asfaltovou vyrovnavku.

Celkova tloustka provedenych Uuprav vozovek bude 300 mm. Provedend Uprava
komunikaci bude respektovat navrzené Sirkove, vySkove, sklonové a pricné poméry.

Skladba konstrukce
Komunikace s zivicnym krytem

¢ Asfaltovy beton ACO 11+ 50 mm

¢ Postfik infiltraéni PI-EK 0,5kg . m?

¢ Stabilizace cementem s modifikujici pfisadou 250 mm
dle TP 208

Celkem 300 mm

Vozovka je opfena do betonovych chodnikovych obrubnik( 150x250x1000 mm. Obrubniky
se osadi s vySe uvedenym pfevySenim dle umisténi (viz. VySkové usporfadani a vykres situace a
pFicné Fezy). Vodici prouzky podél obrubniki jsou navrZzeny pouze na zadatku trasy A. Cast
vozovky vtrase A byly po levé strané navrZzena bez obrubniku s nezpevnénou krajnici ze
Stérkodrté s odvedenim srazkovych vod do pfilehlého terénu.

Najezdy na zpomalovaci prahy

¢ Zulova dlazba DL80/100 80 mm

¢ LoZe z cementové malty M25 XF4 40 mm

¢ Stabilizace cementem s modifikujici pfisadou SC 250 mm
dle TP 208

Celkem 370 mm

Chodnik nepojizdny

¢ Zamkova dlazba DLZ60 60 mm
¢ Kladeci vrstva DDK4-8 40 mm
¢ Stérkodrt 0-32 SD, 150 mm

Celkem 250 mm
Chodniky jsou lemovany zahonovymi obrubniky 50x200x500 mm. Obrubniky jsou pfevySeny o
vice nez 60 mm z divodu dodrZeni pfirozené vodici linie. Dlazba betonova vibrolisovana zamkova
obdélnikova pfirodni 200x100x60 mm.

Vjezdy na pozemky

¢ Zamkova dlazba DLZ80 80 mm
¢+ Kladeci vrstva DDK4-8 40 mm
¢ Stérkodrt 0-32 SD 250 mm

Celkem 370 mm
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Vjezdy jsou v zeleni lemovany betonovymi obrubniky 50x200x500, které jsou osazeny do Urovné
dlazby. DlaZba betonova vibrolisovana zamkova obdélnikova pfirodni 200x100x80 mm. Pfed
viezdem Kk &. p. 337 je nutno provést umeélou vodici linii z drazkové dlazby, kter4 bude osazena
stejné jako bézny vodici prouzek, tzn. do cementové malty M 25 XF4 na betonovém podkladu.

Celkovy rozsah novych komunikaci:

Vozovky a parkovisté 2833 m?
Najezdy na zpomalovaci prahy 32m?
Pojizdné chodniky - viezdy 319 m?
Chodniky nepojizdné 825 m?
Krajnice ze $térkodrti 39 m?
Odvodn éni

vswv

Je navrZzeno podélnym a pficnym sklonem do uli¢nich vpusti nebo vpusti liniového
odvodnéni, jejichz umisténi je patrno ze situace. Vpusti v€. nové kanalizace a vsakovacich objektu
jsou soucasti samostatné dokumentace. Cast vozovky vtrase A je odvodnéna do pfilehlého
terénu. Odvodnéni plané se vzhledem k charakteru podlozi nenavrhuje.

Dopravni zna €eni

Je patrno z pfilozené situace. Vzhledem ke stisnénému feSeni je lokalita navrzena jako
Zona 30. Svislé dopravni znaCeni bude umisténo pouze u napojeni na vozovku v ul. 1. mje a u
vyhrazeného parkovisté. Pro svislé dopravni znaceni se pouZziji znacky s reflexni Upravou osazené
na ocelové pozinkované sloupky, které se osadi do betonovych patek. Vodorovné dopravni
znaceni se predpoklada pouze na parkovistich.

Upravy dle Sbirky zdkon @ &. 398/2009 o obecnych technickych poZadavcich zabez  pedéuijicich
bezbariérové uzivani staveb
Viz &ast A

KF¥izeni podzemnich vedeni

Pri vystavbé komunikaci dojde styku se stavajicimi podzemnimi sitémi.

Pfed zahajenim zemnich praci se vyty¢i vSechna podzemni vedeni a jejich pribéh se oveéri
sondami a viditelné oznaci v terénu. Pfi pracich v jejich blizkosti je nutno postupovat zvlasté
opatrné a vykop provadeét ru¢né a fidit se podminkami spravcu siti.

Veskera kabelova vedeni, ktera se budou nachazet pod nové navrZzenymi pojizdnymi
komunikacemi, musi byt uloZzena do plastovych kabelovych Zlabl. Jejich definitivni rozsah maze
byt upfesnén az po jejich vyty€eni a provedeni kontrolnich sond. Typ chrani¢ky a zpusob uloZeni je
nutno pred zahajenim praci konzultovat se spravci siti.

Protipozarni opat Feni
Navrhované komunikace umoznuji pozarnim vozidlim pfistup k pozemkim s RD. Pobliz
vozovek nebo pfimo ve vozovkach jsou osazeny stavajici hydranty.

Zvlastni poZzadavky na postup praci

Pfi vystavbé je nutno dodrZzovat veSkeré platné souvisejici normy, zékony, technické
podminky a pFedpisy. ZvlaStni diraz musi byt kladen na dodrZzovani bezpecnostnich predpisu
poucenim pracovnikl a zajiSténi bezpe&ného pfistupu osob k nemovitostem.

Pfi provadéni je nutno pfipadné zmeény oproti projektové dokumentaci odsouhlasit
s investorem a zpracovatelem projektové dokumentace!




